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‘Einfihrung

ALBIM AD-21 ist ein moderner Kurzhub-Bootsdieselmotor mit reichlicher Serienaus-
rustung und worteilhaften Installations- und Wartungseiganschaften. Durch seine
Direkteinspritzung hat der Motor gute Kaltstarteigenschaften und niedrigen Kraft-
stoffverbraogh, ALBIN AD-21 ist mit einem neuen, kompakten Federband-Wende-
getriebe und Einhebelbedienung ausgeristet. Drehzahlregalung und Bedienung des
Wendegetriebes konnen dadurch mit einem einzigen Hebel vom Steuerstand aus
erfolgen — eine bedeutende Wereinfachung der Steuerung. Dies sind einige der
Grinde, warum alte, erfahrane Bootsbesitzer ALBIN AD-21 wihlen.

Der Motor ist ein Zweizylinder-Viertakt-Dieselmotar mit héingenden Wentilen und
Direkteinspritzung. Die Bauweise des Motors, dreifach gelagerte und dynamisch
voll ausgewuchtete Kurbelwelle, gewdhrieistet einen ruhigen und schwingungsfreien
Lauf. Die Einspritzpumpe ist mit einer Forderpumpe varsehen, die asch von Hand
bedient werden kann. Die moderne Ausfihrung der EinlaBkandle und die Mehr-
lochdisen sorgen fir niedrigen Kraftstoffverbrauch.

ALBIN AD-21 hat gine 12-Volt-Anlage mit 1,3-PS-Anlasser und 490-Watt-Drehstrom-
generatar. Durch Einbau des Drehstromgenerators wird eine hithare Spitzenleistung
der Anlage und Aufladen bereits bei Leerlaufdrehzahl des Motars erhalten.

Die Handstarteinrichtung ist in bequemear Arbeitshohe angebracht. Der Handstart
wird durch die Dekompressionsvorrichtung und das Schwungrad mit seiner groflen
Schwungmasse erleichtart.

Motor, Wendegetriebe, Untersetzungsgetriebe (wahlweise Ausristung) und Ein-
spritzpumpe werden durch eine Druckschmieranlage geschmiert. Alle diese Teile
haben aine gemeinsame Olwanne, weshalb nur ein OlmeBstab fur die Olstandkon-
trolle erforderlich ist,

Der Motor wird normalerweise fir Seewasserkihlung geliefert. Bei ALBIN MOTOR
AB sind fur Umbau auf Frischwasserkiuhlung erforderliche Teile erhaltlich. Die
Seewasserpumpe und die automatische Lenzpumpe sind sog. Verdréngungspumpen
mit Gummifligelrad — waeitgehend unempfindlich gegen Verunreinigungen des
Wassers, Ein eingebauter Thermostat sorgt fir die richtige Arbeitstemperatur,

Der Maotar hat eine geschlossene Kurbelgeh&useentliftung und auswechselbare
Lagerschalen. Sie vermissen keine der Finessen, die einan modernen Motor kenn-
zeichnen. ALBIN AD-21 ist nach den neuesten Forschungsergebnissen auf der
Basis von langjahriger Erfahrung mit Gestaltung und Herstellung von Bootsmotoren
komstruiert.
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Betrieb

Einfahren

Wenn Ihr Motor neu oder Oberholt ist, solite er in der ersten Feit vorsichtig ge-
fakren warden.

Der Motor verlafit das Werk in gepriftem und auf volle Leistung eingestelitem
Zustand. Wir empfehlen eine Einfahrzeit von etwa 25 Stunden, Die Drehzahl des
Motors soll wahrend dieser Zeit nicht 85 %, der Héchstdrehzahl iherschreiten.

Mach der Einfahrzeit ist das Schmiers| auszuwechseln, Der Ulwechsel erfolgt bei
warmem Motor. Das wihrend des Einfabrens verwendete O ist aus der Olwanne
des Motors zu entfernen. Hierfur wird die im Werkzeugsatz mitgelieferte Ollenz-
pumpe verwendet Die Ollenzpumpe wird in dem dafir vorgesehenen Lenzloch
angebracht, siehe Abb. 4.

Nach den ersten 25 Betriebsstunden sind alle zugéinglichen Schrauben und Muttern
bei warmem Motor nachzuziehen.

Machen Sie es sich zu Gewohnheit, wihrend des Einfahrens sténdig das Fern-
thermometer (Anzeige innerhalb des grinen Feldes) und die Kontrolleuchten for
Uldruck {gelb) und Ladestrom [rot) zu Uberwachen,

MaBnahmen vor dem ersten Anlassen

1 Ol in den Motor fillen,

BITTE BEACHTEN! Motor, Einspritzpumpe, Wendegetriebe und Intersetzungs-

getriebe werden durch eine Schmieranlage druckgeschmiert, weshalb alle diese

Teile einen gemeinsamen Olraum und denselben Oimefstab fir Olstandkon-

trolle haben.

Beziiglich Tlfullmenge, Tlqualitdt und Viskositit, siehe Abschnitt , Technische

Daten”, Schmieranlage.

Schmieral wird durch die Einfullaffnung in der Zylinderkapfhaube eingefillt,
| siehe Abb, 3. Der Ulstand hat bis zur oberen Marke zu reichen und darf nie-
Lr:a_.l-a_unter die untere Marke auf dem Uimelstab sinken, siehe Abb. 5.
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Abb. 3 Einfulles des Schmierdles

Abb.4 Verwendung derOllenzpumpe




Abb. &

Einspritzpumpea und Kraftstoffilter
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Kraftstoffstand im Tank Oberprifen, (Siehe |, Technische Daten”, Kraftstoff-
anlage).

Kraftstoffanlage wie falgt entliften:

a) Kraftstoff mit der Haﬂdpumpc_mr.nchtung vorpumpen, siehe 3, Abb. 6.

b) Mippelschraube fOr die Rickélleitung zum Kraftstofftank l6sen. Diese befindet
sich auf dem Kraftstoffilter, siehe 1. Abb. 6. Mochmals mit der Handpumpe
pumpen, bis luftfreier Kraftstoff ausstromt,

¢)] Die vordere Entliftungsschraube auf der Einspritzpumpe &ffnen, siehe 2,
Abb. B Mochmals mit der Handpumpe pumpen, bis auch hier luftfreier Kraft-
stoff ausstramt. Entluftungsschraube schliefen,

Luft in der Kraftstoffanlage ist die haufigste Ursache dafir, daf ein Diesel-
matar nicht anspringt oder ungleichmabigen Lauf hat. Achten Sie deshalb
darauf, daf die Werschraubungen und Leitungen der Kraftstoffanlage ange-
zogen und dicht sind.

Wenn eine Propellervarrichtung vom Typ ALBIN verwendet wird, Gberpriifen,
dal die Fettausbuchtung in der Waellendichtung gefillt ist, siehe 3, Abb. 21, Ein
geeignetes Schmiermittel ist ein halbfliefendes Fett mit filmverstirkendem
Zusatz, sog. ,,Outboard Grease™.

Anlassen

Fir die Aegelung von Motardrehzahl und Wandegetriebe ist eine sog. Einhebal-
bedienung einzubauan.

1
2

Oberprufen, dab der Bodenhahn fir den Kihlwassereinla offen ist.
Bedienungshebel in Neutrallage fihren. Bedienungshebel mit der Auskupplungs-
gperre auskuppeln, so dal nur die Motardrehzahl beainflubt wird., Den Hebel
so stellen, dab V4 der Hochstdrehzahl erhalten wird, siehe Abb. 8.

Wenn der Motor bei kaltem Wetter verwendet wird, ist der Bedienungshebel
in Lage fir 1} der Hochstdrehzahl zu stellen, worauf der Kaltstartknopf auf der
Einspritzpumpe fir Zusatzkraftstoff einzudricken ist (4, Abb. B),

Oberprifen, dal der Abstellhebel auf der Einspritzpumpe in Anlallage steht
(Abstellverrichtung auf der Instrumententafel eingedrickt).




Abb. T Vorrichtungen fiir Handstart

1 Dekompressicnshebel
2  AnlaBkurbel

0
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Abb. 8 Teleflex-Bedienung

1 Varwiirts — Hichst- 5 Rickwarts — Hochst-

drehzahl drehzahl
2 Vorwirts — Leerlauf 6 Auskupplungssperre
3 Meutrallage 7 AnlaBlage

4 Rickwirts — Leerlauf
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4 Zundschlissel (siehe Abb. 10) bis zur 1. Raste im Uhrzeigersinn drehen und
berprifen, dall die Kaontrolleuchten fur Ladestram (rot) und Oldruck (gelb)
aufleuchten.

5 Zindschlissel [siehe Abb. 10} eindriicken und im Uhrzeigersinn drehen, bis
der Anlasser eingeschaltet wird. Schlissel in dieser Lage halten, bis der Matar
anspringt. Danach Schlissel loslassen, worauf dieser in Meutrallage zuriick-
springt.

6 Bedienungshebel in Learlauflage zurickstellen.

Wenn die elektrische Anlage auPer Funktion ist, kann der Maotor von Hand wie

folgt angelassen werden:

1 Arbeitsvorginge unter Purkt 1 und 2 oben varnehmen.

Dekompressionshebel — siehe Abb, 7 — senkrecht stellen.

AnlaBkurbel anbringen, sishe Abb, 7.

Motor mit der Kurbel so schnell wie maglich durchdrehen und wahrend des
Drehens den Dekompressionshebel schnell umlegen.

S S

5 Mach Anspringen des Motors den Bedienungshebel auf Leerlaufdrehzahl zuriick-
stellen.

Oberprifen, dal die Kontrolleuchten fir Ladestram und Cldruck erltschen. wenn
der Motar angesprungen ist. Der Zeiger des Fernthermometers soll einige Minuten
nach dem Anlassen in dem grinen Feld liegen

Steuerung

ALBIN AD-21 ist mit einem Federband-Wendegetriebe versehen, das kleine Be-
dienungskraft erfardert und den Einbau einer sog. Einhebelbedianung ermaglicht.
Durch Verwendung dieser Einhebelbedienung werden die Motordrehzahl und das
Wendegetriebe mit ainem einzigen Hebel geregelt (Abkb, &)

BITTE BEACHTEN! Das Wendegetriebe ist so konstruiert, daB ein Gleiten in
keiner Lage miglich ist. Alle Bedienungsvargénge sollen deshalb mit schnellen
und bestimmten Griffen aus Leerlauf- in Vorwirts- bzw. Rickwartslage gefihrt
werden. Zwischenlagen kénnen das Wendegetriebe beschidigen.




« Aufladen der Batterie kann kurzfristig (% Stunde) im Leerlauf und MNeutrallage
des Bedienungshebels erfolgen. Langeres Aufladen hat mit eingekuppeltem Pro-
peller bel Vorwéartefahrt zu erfolgen.

Fahren

Beim Fahren sallte man es sich zur Gewohnheit machen, die folgenden Punkte mit
regelmiBigen Abstdnden iberprifen: Der Zeiger fir die Anzeige der Kihlwasser-
temperatur soll innerhalt des grinen Feldes des Fernthermometers liegen (siehe
Abb, 9). Die Kontrolleuchten fir Ladestrom (rot) und Oldruck (gelb) dirfen nicht
aufleuchten.

ALBIN AD-21 ist ein moderner schnellaufender Bootsdieselmotor, der lhre Wan-
sche nach hoher Leistung und einfacher Wartung erfillt, Die Héchstdrehzahl und
die Drehzahl bei Reissegeschwindigkeit liegen in einer Héhe und der Motor kann
ohne weiteres ldngare Zeit mit Hachstdrehzahl gefahren werden. Die Kraftstoff-
verbrauchskurve zelgt jedoch deutlich, daB der relative kleine Geschwindigkeits-
unterschied, der durch Ausnitzung des obersten Drehzahlbereiches in den letzten
hundert Drehzahlen entsteht, mit erhohtem Kraftatoffeerbrauch | bezahlt” werden
muf. Dies ist keine Besonderheit fir AD-21, sondern eine bei allen Bootsmotoren
anzutreffende Erscheinung, die mit dem erhiéhten Wasserwiderstand bel hiheren
Geschwindigkeiten zusammenhingt.

Abstellen
1 Bedienungshebeal in Meutrallage stellen.

2 Abstellvorrichtung herausziehen (den Abstellhebel auf der Einspritzpumpe ach-
teraus fihren), wodurch der Motor abgestellt wird. Der Motor darf nicht durch
Yarwendung der Dekompressionsvarrichtung abgestellt werden,

1 Mach Stehenbleiben des Motors den Stromkreis durch Drehen des Schlissels
in 0-Lage unterbrechen, siehe Abb, 10.

BITTE BEACHTEM! Der Stromkreis darf niemals bei laufendem Motor unter-
brachen werden. Die Gleichrichterdioden des Generators wirden hierdurch
beschadigt werden

Abb. 9 |Instrumententafel

M LA & O Ry —

Farntharmameter fir Kihlwasser
K.ontralleuchte flir niedrigen Uldruck
Kontralleuchte fir Ladestrom
Zugschalter fir Zusatzbaleuchtung
Zindschlissel

Zugschalter fir Instrumentenbelech-
wng

2 Abb.10 Zundschlissel

0 Meutrallage

1 Fahrlage

2 Anlallage (Einschalten
des Anlagsers)

3 ..Radioclage"




MaBnahmen bei Frostgefahr
Direktkiihlung

1 Mach Abstellen des Motors den Bedenhshn fir den Kihlwassereinlal schlie-
Ben.

2 Die AblaBhihne an Zylinderblock und Auspuffrabr &ffnen, siehe Abb. 11,

3 Mach Ausrinnen des Wassers den Motor anlassen und hachstens eine Minute
fahren. Die Drehzahl des Motors soll kurzfristig auf 1500 Ufmin erhaht werden,
so dafd alle Wasserrickstidnde aus der Auspuffanlage ,.ausgeblasen’” werden.

Frischwasserkiihlung

1 . Wenn ALBIN AD-21 mit Frischwasserkihlung ausgeriistet ist und bei Frostgefahr
Abb. 11 AblaBhahne fur Kihiwasser verwendet wird, so ist dem Kihlwasser ain Frostschutzmittel beizumischen.

I lite Athylenglykol
! Hahn far Auspuffrohr Als Frostschutzmittel sollte ylenglykol verwendet werden

2 Hahn fir Motorblock Als Richtwert kann angegeben werden, dafl fir einen Gefrierpunkt von —20°C
der Prozentgehalt des Athylenglykols in der Kihlflissigkelt mindestens 35 be-
tragen mul,

Die Frischwasseranlage hat einen Gesamtinhalt von 3.7 Liter.

Wenn kein Frostschutzmittel zugesetzt wird, mufl das Kihlwasser nach den An-
weisungen unter Punkt 1—3 oben abgelassen werden

BITTE BEACHTEMN! Ein weiterer AblaBhahn auf dem Dehngefdal kommt hinzu.

Beschreibung und Wartung

Kraftstoffanlage

Die Kraftstoffanlage besteht aus Forderpumpe, Kraftstoffilter, Einspritzpumpe mit
Regler, Disenhalter, Achrieitungen und Kraftstofftank.

Abb. 12  Ausbau des Luftfilters fir Reinigung (z. B, Die Forderpumpe saugt den Kraftstoff vom Kraftstofftank an und pumpt diesen
in Patraleum) durch das Kraftstoffilter zu der Einspritzpumpa.
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* Die Einspritzpumpe ist mit dem Drehzahlragler als eine Einheit verbaut und wird
vom Motor druckgeschmiert. Der Drehzahlregler ist ein sog. Gesamtdrehzahlregler 1
vom Fliehkrafttyp, der Ober den gesamten Drehzahlbereich regelt — die Motor-
drehzahl kann nicht hochgetrieben werden (evil. Motorsprengung), wenn die Be- ()]
lastung aus irgendeinem Grunde plétzlich aufhdrt,

Die Einspritzpumpe liefert Kraftstoff unter hohem Druck zu den Disenhaltern.
Diese spritzen feinverteilten Kraftstoff unter hohem Druck in den Verbrennungs-

raum des Mators.

1 -
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Kraftstoffilter 3

Der Einsatz des Kraftstoffilters kann nicht gereinigt werden, sondern ist auszu-
wechseln, Durch Lésen der Zentrumschraube 1 (Abb. 13) kdnnen der Deckel 2 2
ausgebaut und der Filtereinsatz 3 ausgewechselt werden. Die Nippelschraube 5
ist fir Anschlul der Kraftstaff-Rickleitung an den Tank und als EntlGftungs-
schraube vergesehen. Die Leckdlleitung von den Disenhaltern wird mit Mippel- ==
schraube 4 am Filter befestigt. Unter normalen Verhdltnissen ist das Filter nach
etwa 300 Betriebsstunden auszuwechseln.
_._...--'"
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Kraftstoff

AD-21 ist ein schnellaufender Dieselmotor, Er erfordert deshalb einen Kraftstoff %ﬂ
mit einer Cetanzahl von 45, d.h, der gleiche Kraftstoff fir schnellaufende Dieseal-
maotoren, der fir Diesel-Lastkraftwagen und Autobusse verwendet wird. Wenn ein
ungeeigneter Kraftstoff eingefillt wird, besteht grofe Gefahr, daf die Disen L
verrubt werden und unvollsténdige Verbrennung hervorrufen, 5

Schmieranlage Abb. 13 Kraftstoffilter

1 Zentrumschraube
Motor, Wendegetriebe, Untersetzungsgetriebe und Einspritzpumpe werden durch 2 Deckel
gine gemeinsame Schmieranlage druckgeschmiert. ALBIN AD-21 hat also nur eine 3 Filtereinsatz
Schmierstalle fir samtliche genannten Telle und nur einen Olmelstab fir Tlstand- 4 Mippelschraube
kontralle [Abb. 5). 5 MNippelschraube — Entliftungsschraube

1"




Die Olpumpe, die Gber sine Zahnradilbersetzung von der Motorsteuerung ange-
trieben wird, saugt das Tl durch ein Sieb in der Ulwanne an. Das Ol passiert die
Ulpumpe und ein Tldruck van 1—3 ati wird aufgebaut, Von der Tlpumpe wird
das Tl durch das Olfilter gepumpt. Dieses ist vom Hauptstromtyp, d.h. das ge-
samte Ol stramt durch das Filter, bevor es durch gebohrte Ulkanale zu den Schmier-
stallan geleitet wird. Wenn das Tilfilter vorstopft wird (z.B. Unterlassung des Aus-
wechselns nach dem wvorgeschriebenen Zeitraum — siehe Wartungsplan), offnet
ein Uberstromwventil und der Motor erhalt sein O direkt von der Tlpumpe.

Empfehlung von Schmierdlqualitdt und Viskositét: Siehe ,Technische Daten”, Ab-
stande fur Olwechsel — siehe den Wartungsplan auf Seite 18.

VERWENDEN SIE MIEMALS SPUOLDL!

Abb. 14 Auswechseln des Oifilters
Auswechseln des Ulfilters

Dag Olfilter kann nicht gereinigt werden, sondern ist auszuwechseln (Abb, 14).
Das Auswechseln soll alle 300 Betriebsstungen oder einmal je Saison erfalgen.

1 Das alte Filter abschrauben,

2 DOberprifen, dal die Dichtflaichen der neuen Tilfilterdichtung rein und fehler-
frei sind. Dichtung mit Ol bestreichen.

3 Filter von Hand festziehen,
4  Motor fahren und dberpriifen, dal keine Undichtigkeiten vorkommen.

Mach Auswechseln des Olfilters den Tlstand im Mator Gberprifen,

Kiihlanlage
Direktkiihlung

Die Kihlwasserpumpe bescrgt den Kreislauf des Kihlwassers (siehe Abb. 16).
Das Wasser wird durch den” Kihlwassereinlal des Motors angesaugl, strémt
Abb. 15 Filter fur Kurbelgehéuseentliftung (Reini- durch die Kihlwasserpumpe und wird durch die Kihiméntel des Auspuffrohres

gung 2.B. in Petroleum) und des Motors gepumpt. Der Thermostat regelt den Kihlwasserstrom durch die
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¢ Kohlméntel. Wenn der Motor kalt ist, Ist der Thermostat geschlossen. Das wvon
der Kihlwasserpumpe gelieferte Wasser stromt hauptséichlich durch den Oberteil
des Thermostatgehiiuses und von dort direkt in die Auspuffleitung. Wenn sich die
Temperatur des Motor-Kdhlwassers der normalen Arbeitstemperatur zu nahern
beginnt, dffnet sich der Thermostat allmahlich. Das Wasser von der Kihlwasser-
pumpe stramt jetzt gréBtentells in die Kidhimantel des Auspuffrohres und des
Muotors und geht von dort dber den Thermostat und den Oberteil des Thermostat-
gehduses hinaus in die Auspuffanlage. Der Inhalt der Kihlanlage betréigt 2,7 Litar,

Die Kihlwasserpumpe ist mit der automatischen Lenzpumpe als eine Einheit ver-
baut. Diese halt das Boaot frei van Schlagwasser, Die Kapazitét der Pumpe betrigt
etwa 15 I/min bel Hochstdrehzahl des Motors und etwa 4 |/min bei Leerlauf, Die
Pumpen sind wvom Fligelradtyp. Die Lenzpumpe wird mit Wasser von der Kiihl-
wasserpumpe geschmieart, wenn sich im Kielschwein kein Wasser befindet.

Frischwasserkihlung

ALBIM AD-21 kann auch mit Frischwasserkihlung, dh, indirekter Kihlung mit
Warmetauscher als Zusatzausrlstung ausgeristet werden. In dieser Ausfihrung
erhilt der Maotar zwei getrennte Kihlanlagen.

1 Friﬁ'th{-.'nﬂ geranlage

Crie KU_WErpumpe fahrt den Kreislauf des Wassers in den Kihlmanteln in
M&tqr'und spuffrabr und durch den Warmetauscher durch,
Der Inhalt der Frischwasseranlage betraigt 3,7 Liter,

2 Seewaeseranlage,
Die oben erwihnte automatische Lenzpumpe wird umgebaut und arbeitet in

dieser Ausfihrung als Seewasserpumpe. Das Wasser wird durch diese Pumpe
wvom Kihlwassereinlali angesaugt und stromt zum Wirmetauscher, der im
Dehngefall eingebaut ist. Das Frischwasser wird durch das Seewasser im
Warmetauscher gekthlt. Wenn das Seewasser den Wéarmetauscher verlassen
hat, stramt es weiter in die Auspuffanlage des Motors und dient dort als Kuhl-
und Schalldammstoff,

4 3
Abb. 16 Kihlwasserpumpe und Lenzpumpe

1
2
3
4

Auslal — Lenzpumpe
Auslall — Kihlwasserpumpe
Einlafl — Lenzpumpe

Einlal — Kihlwasserpumpe
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Elektrische Anlage

ALBIN AD-21 hat eine 12-Volt-Anlage mit 1,3-P5-
Anlasser und 490-Watt-Drehstromgenerator, der be-
reits bei Leerlaufdrehzahl einen Ladestrom von 18
Ampere abgibt.

Zur Serienausristung gehéren auch die Instrumen-
tentafel (siehe Abb. 9) und der ZundanlaBschalter,
die Kontrolleuchten fir Ladestrom und Tildruck, das
Fernthermometer fiir Kihlwasser, der Schalter fir
Instrumenten- und Bootsbeleuchtung.

BITTE BEACHTEN! SchlieBen Sie die Batterie mit
richtiger Polaritéit an.

Umgekehrter Anschlufl zerstért die Gleichrichter
des Generators. [Der Minuspeol der Batterie ist mit
Masseschlufi zu versehen, siehe Abb, 17),

Bei laufendem Motor darf der Ladekreis nicht unter-
brochen werden,

Wird dieser Kreis an einem beliebigen Punkt unter-
brochen, wahrend der Generator aufladet, kénnen
die Gleichrichterdioden des Generators beschadigt
werden.

14

Abb. 17 Schaltplan

1 ZindanlaBschalter, 4 Ladestrom-Kontrolleuchte, 5 Instrumentenbeleuchtung
7 Sicherungedose, 8 Laderelais, 14 Batterie, 16 Drehstramgeneratar, 17 Oldruck-
Kontrolleuchte, 18 Zugschalter fir Instrumenten- und Zusatzbeleuchtung, 19 Ol-
druckgeber, 20 Anlasser.




Rostschutzbehandlung
Moter

Wenn der Mator nur im Sommer in Betrieb steht, ist er fir den Rest
des lahres in kongerviertem Zustand aufzubewahren,

ALBIM MOTOR AB fiihrt Konservierungsel mit der Ersatzteilnummer
76552, Dem Dieseldl sind 5%, dieses Konservierungsdles beizu-
mischen. Der zusatz betragt also z.B. fir 10 | Dieseldl 1% 1 Kon-
servierungsdl. Darauf achten, dall Konservierungsmittel und Kraft-
staff gut vermengt werden. Danach wird der Motor %5—1 Stunde
mit diesem Gemisch gefahren.

Malinahmen vor dem ersten Anlassen in der darauffolgenden Saison:

1 Kraftstoffilter auswechseln (siehe die Abschnitte | Beschreibung
und Pflege des Kraftstaffilters™).

2 HKraftstoff in den Tank flllen.

3 Kraftstoffanlage entliften (siehe ,Massnahmen wvor dem ersten
Anlassen’, Punkt 2).

4  Schmiertl auswechseln,

Ubriges siehe Schmierplan,

Kihlanlage

Wann der Maotor in einem Boot eingebaut ist, das in Gewdssern mit
hohem Salzgehalt stationiert ist, empfehlen wir die Spilung der Kihl-
anlage mit Silwasser. Hierzu ist der Maotor etwa 10 Minuten lang
mit Frischwasserkuhlung zu fahren. Danach die Kihlanlage entleeren
(siehe ,MaBnahmen bei Frostgefahr”) und den Motor %5 Minute
fahren, so dab alle Wasserriickstdnde ,.ausgeblasen” werden.

Batterie ausbawen. Oberprifen, ob diese aufgeladen ist, und an ainem
frostireien Platz aufbewahren.
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Wendegetriebe

ALBIM AD-21 ist mit einem sog, Federband-Wendegetriebe ausge-
rustet. Das Wendegetriebe ist sehr kompakt und vereint die robuste
Konstruktion des mechanischen Wendegetriebes mit der leichten
, Bedienung des hydraulischen Wendegetriebes. Dies gestattet den
Einbau einer Einhebelbedienung, was die Steuerung des Bootes be-
deutend vareinfacht.

Das Federband-Wendegetrisbe erhielt seinen Mamen durch die Bau-
weise, Man verwendet Federelemante fir die Ubertragung des Mo-
tormomentes zum Wendegetriebe und fir die einzelnen Steuerfunk-
tionen. Das Wendegetriebe fordert ein Mindestmal an Wartung, da
es selbsteinstellend und durch die Schmieranlage des Motors druck-
geschmiert ist,

Steuerung
1 Meutrallage (siehe Abb. 18).

Bedienungshebel 9 in Lage 10 stellen. Der StaBel 12 wird hierbei
in seine unterste Lage gedrickt und féngt das Federband 14 auf,
Dieses last sich ven der inneren Kupplungstrommel 13 und das
Wendegetriebe ist ausgekuppelt.

2 Morwartsfahrt (siehe Abb. 18).

Fir Varwiértsfahrt wird der Bedienungshebel 9 in Lage 11 gestellt.
Die beiden Stalel 7 und 12 befinden sich in ihren oberen Lagen
und beeinfluben nicht das Federband. Das Moment des Matars
wird durch die innere Kupplungstrommel 13 Gber das Federband

16

14 zur Kupplungstrommel 15 Ubertragen, Diese Kupplungstrom-
mal ist fest mit der Buberen Kupplungstrommel § verbunden und
ubertriigt auf diese Weise das Drehmoment auf das Federband 6.
Durch das Federband wird das Moment zum Getriebagehsuse 17
und weiter zu den Zahnradern 19 und 3 auf der Wendegetriehe-
walle Gbertragen, Weiter wird das Drehmoment (ber das Unter-
setzungsgetriebe 2 zur Abtrichswelle 1 galeitet,

3 Ruckwértsfahrt (siehe Abb. 18).

Der Bedienungshebel 9 wird in Lage 8 gestellt. Der Stifel 7
wird in seine unterste Lage geprefit und das Federband & wird
aufgefangen.

Das Federband lost sich von der sulBeren Kupplungstrommel 5.
Gleichzeitin wird das Getriebegehéuse 17 durch das Federband
6 gehalten, indem dieses mit dem Steuertell 16 gesperrt wird.
Das Maotor-Drehmoment wird zur inneren Kupplungstrommel 13
ibertragen und geht von dort (ber das Federband 14 zur Kupp-
dungstrammel 15, Das auf der Kupplungstrammel befindliche Zahn-
¥ % Ubertrdgt die Rotation zu den Zahnrddern 4 und 19 des Pla-
ndtengetriebes, die in Eingriff stehen, Das Zahnrad 19 steht darauf
in Eingriff mit dem Zahnrad 3 der Wendegetriebewelle, das (ber
das Untersetzungsgetriebe 2 das Moment zur Abtriebswelle 1
weiterleitet. Da das Getriebegehéuse 17 wihrend dieses Vor-
ganges durch das Federband & gehalten wird, wird durch das
Planetengetriebe die umgekehrte Drehrichtung, d.h. die Rick-
wiirtsfahrt, erhalten.
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§ | Abb. 18 Wendegetriehe
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ﬁl—fh,l 1 Abtriebswelle
2 Untersetzungsgetriebe
-~ 8 3 Zahnrad der Wendegetriebewelle
= ) 4  Zahnrad im Planetengetriebe
- e —12
1 //_, L | 5 ABubBere Kupplungstrommel
] . T | 6 Federband
- ' 7 RickfahrtstaBel
£ 13 B Steverlage mit Kugelanschlag
i i “r‘ e e =T {Rickwartsfahrt)
i . 9 Bedienungshebel
™ i +—14 10 Steuerlage mit Kugelanschlag
: = 15 (Meutrallage)
- ___I_H\' 11 Steuerlage mit Kugelanschlag
- - ; 16 [Vorwéartafahrt)
= | P 12 Stafel fir Meutrallage
* 13 Innere Kupplungstrommel
14 Federband
- 191817 i 15  Kupplungstrammel
' 16 Steuerteil
17  Getriebegehiuse
i 18 Zahnrad
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Wartungsplan

FX s Jeanr

5

[

Alle Alle Alle Alle Alle
I 100" - 2001 304a 400 1000
Massnahme Taglich Betfiebs- | Betrigbs- | Betriebs- | Betriebs- | Betrighs-
| stunden | stunden | stunden | stunden | stunden

Schmierung Ulstandkontrolle X

Dlwechsel |: b

Ulfilterwechsel A0
Kraftstoffanlage  Kraftstoffilterwechsel ;:,

Disenhalterkontrollieren X
Kiihlanlage Kihlanlage kontrollieren x
Elektrische SBurestand priifen X
Anlage Generator und Anlasser kontrallieren X
Wendegetriebe Wendegetrisbe kontrollieren X
Allgemeine WartungsmaBnahmen

Ventilspiel prifen X

Ansauggerdusch démpfer reinigen X

Ulsieb reinigen A X

- -
Kurbelgehsuseentliftung reinigen x)
Verbrennungsraum s8ubern, Ventile sinschleifen X

) Mindestens einmal je Saison
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*Stérungssuchplan

Matar springt nicht an

Mator geht
Motor nicht auf Unnormal |
- || seringtan. Hachst- hohe Kiihl- Magliche Ursachen fir Betriebsstérungen
Anlasser bleibt wieder | drehzahl Wasser- '
zieht den "}""3'5 ser stahen Fehlzin- temperatur
Mator micht | , Zieht den dungen
dureh Metar durch
% Batterie entladen, Owydierte Batteriekabelklemmen, Elektri-
Falsches Zindschloll. Beschadigter Anlasser. sche Teile
X X x Falsch eingestellte Einspritzpumpe
X E4 Schlechte Verdichtung
X Falsches Ventilapiel Mecha-
X Falschar Propaller nische
X Luftfilter zugesetzt Teile
x Kallstartvorrichtung aulfer Funktion
X Falsche Leerlaufeinstellung
X x Beschidigte Kraftstoffleitung
x x X Beschadigte Forderpumpe
s x k4 K.raftstoffilter zugesetzt K.raftstoff-
¥ " ® Luft in der Kraftstoffanlage anlage
x x Kein Kraftstoff im Tank
® Beschidigter Dusenhalter
) L Schmier-
X LInzureichende Schmierilmenge anlage
x Kihlwassereinlall zugesetzt
x Beschadigte Seewasserpumpe
X Beschadigter Thermostat
X Undichtigkeit in der Saugleitung zur Kihlwasserpumpe K.ihi-
x Zu groBer Gegendruck auf der AuslaBseite aufgrund anlage

z2.B. zu kleinem Durchmessers des abgehenden Kihl-
wagserschlauches
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Installation

Allgemeines

Damit Ihr Motor viele lange | Bootjahre” einwandfrel funktioniert,
gendgt es nicht, daB dieser das Werk in tadellosem Zustand ver-
laGt. Die Installation des Motors im Boot ist ebenfalls von grofiter
Bedeutung. Betriebsstérungen liegen in der Regel an mangelhafter
Installation. Wenden Sie sich deshalb an eine Warft, die iber Fach-
leute verfigt

Motorbett

Das Matarbett sall stabil sein und s weit wie maglich in der Langs-
richtung des Bootes ausgestreckt werden.

In Halzbooten soll das Bett aus Eiche sein, und die Befestigung am
Rumpf arfolgt mit durchgehenden Schrauben.

In Kunststoffbooten ist das Motorbett in der Begel bereits Installa-
tionsfertig eingebaut. In gewissen Féllen kénnen einige Verstarkungen
erforderlich sein.

Der Winkel zwischen Propellerwelle und Wasserlinie sollte bei Fahrt
g0 klein wie maglich sein, damit hohe Propellerleistung erzielt wird.

Aufhéngung

Der Motor wird serienmafig mit fester Aufhéingung geliefert. Die
Motortrager sind so konstruiert, dalb sie von fester Aufhéngung auf
Gummiaufhangung ausgetauscht werden kénnen, ohne dald man daf
Maotorbett &ndert. Die Befestigungsschrauben durfen jedoch versetzt
werden,

Bei elastisch aufgehingtern Motor sind elastische Anschlisse fir
Kraftstoff- und Kihlwasserleitungen erfarderlich.

Motorhaube

Wir haben umfangreiche Versuche durchgefithrt, um elne zweckma-
Gige und schalldémmende Motorhaube zu erhalten, Abb, 20 zeigt eine
Losung, die zu sehr guten Ergebnissen gefihrt hat,

Will man eptimale Schallddmmung erhalten, so ist ein Schott zu beiden
Seiten des Motors anzubringen, Diese Schotte sollen vom Boden bis
hinunter zur Beplankung gehen und mit dem gleichen schallddmmen-
den Material wie die Motorhaube verkleidet sein. In diesem Fall mis-
sen zwei Gummischliuche mit 2 Innendurchmesser vom Schatt ach-
teraus verlegt werden, damit der Motor mit Luft versorgt wird.

L
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Abb. 19 Motorbett 1 Gummiaufhéingung 2 Feste Aufhingung

Abb. 20

Motorhaube mit Schalldédmmung
Schalldammplatte Qualitét Trelleberg 5957 mit 20 mm
Schaumstoff.




Abb. 21 Propellervorrichtung

1 Awusfihrung fir Kunststoffooote

2 Ausfuhrung fur Holzboote
3 Fettausbuchtung

Abb. 22 Mindestapiel
Propeller —
Propellerbrunnen

Abb, 23

Propellervorrichtung

ALBIN MOTOR AB fuhrt eine neue Propellervarrich-
tung, die nur einmal in der Saison geschmiert wer-
den braucht (mit halbfliebendem Fett, sog ,,Cut-
board Grease). Abh21 zeigt die Ausfihrung fir
Kunstatoffboot (1) und fir Holzboot (2). Das bug-
saitige Lager wird von siner Schmierausbuchtung
geschmiert, deren Inhalt fur den Betrieb einer gan-
zen Saigon reicht. Das achtere Lager ist wasser-
geschrmiert und hat eine selbsteinstellende Gummi-
huchse, die Kantendruck auf das Lager ausschaltet.

Prapeller

Der Propellerbrunnen mull der fir das Boot geeig-
neten Propellergribe angepalit werden. Ein zu klainer
Propellerbrunnen wverursacht u.a. Schwingungen.
Die auf Abb. 22 angegebenen MalBverhiltnisse
diirfen deshalb nicht unterschritten werden. Um
die richtige Propellergrafie zu erhalten, kénnen Sie
sich an ALBIN MOTOR AB wenden, wo kostenlos
die erforderlichen Berechnungen ausgefihrt und
eine geeignete Grafe vorgeschlagen wird.

Einrichtung

Einige Tage nach dem Stapellauf ist die Einrichtung

des Motars zu Uberprufen. Dies gilt besonders fir

Mataren mit fester Propellerwellenkupplung. Die

Schrauben in der Kupplung |Gsen und die Kupp-

lungshélften etwas auseinander ziehen.

1 Eine Werschiebung zwischen den Mittellinien
wird festgestellt, indem die Hélften so weit aus-
einander gezogen werden, daf asich die Fih-
rungskanten lésen. Wenn die Hélften wieder zu-
sammengeschobean werdan, haben die Fihrungs-
kanten in einander zu passen. Siehe Abb. 23,

2 Den Winkel der Mittellinien durch Einfithren einer
Blattlehre, 0,05 mm, zwischen den Halften (ber-
pritfen, Die Halften danach zusammenschieben,
wobei die Blattiehre gehalten werden soll. Diese
Messung ist in waagrechter und senkrechter
Ebene vorzunehmen. Siehe Abb, 24,
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Abb. 25 Kraftstoffinstallation
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Leitung fur Rickkraftstoff
Kraftstoffilter
Handfiérderpumpe
Kraftstoffleitung

Vaorfilter mit Wasserabscheidar
Kraftatotftank

Entliaftungsrohr
Bordverschrasbung fir Entliftungs-
rahr, mit Filter versehean
Einflllanschlufl
Schlauchklemmen
Einfillbeschlag

Kraftstoffinstallation




‘Auspuffinstallation
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Kiihlwasserinstallation

Abb. 26 Auspuffinstallation
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Gummischlauch von Thermaostat-
gehduse

Auspuffrobrkrummer
Schlauchklemme

Auspuffschlauch aus wirmebestén-
digem CGummi

Anschiully an Schalldampfer
Schalldampfer

Anschiuly an Bordverschraubung
Biordverschravbung fir Auspuffleitung

Abb. 27 Kuhlwasserinstallation
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Winkelnippel

Winkelnippel und Rickschlagventil
Einlaufnippel fur Kihlwasser
Gummischlauch
Gummischlauch

Absperrhahn

Gummischlauch

Sieb fur Lenzpumpe

Sieb

Bordverschraubung — Einlal
Absperrhahn

Winkelnippel
Bordverschraubung — Auslal
Winkelnippel
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Technische Daten

Allgemeines

Zylindarzahl
Arbeltsweise ... .
Leistung SAE — F‘S.l'l...l,n'mm .
Leistung DIN — PS/Ufmin _. ...
Drehmoment kpm/U{min
Bohrung mm .. ..

Hub mm
Hubraum Liter
Verdichtungsverhdltnis __ .. ..

Verdichtungsdruck atl {gamaaaan hen .ﬁ.nlassar-

drehzahl 320 Ufmin .
Leerlaufdrahzahl U/min R
Drehrichtung, von achtern gesehen

ohne Untersetzungsgetriebe

mit Untersetzungsgetriebe 2,041 ... ... .

Grofite Meigung ... ..
Veantilspiel, bei kaltem Mntur
Einlad mm ..
Auslal mm
Gewicht, ca. kg

Kraftstoffanlage

Verbrennungssystem

Einspritzmenge, Volldrehzahl
(200 Einspritzungen bei 1200 U/min) cm?

Einspritzdruck ati

Einspritzwinkel (am Schw-ungrad markuert}

Férderpumpe Saughéhe m . .

Kraftstoff, Dieselal mit Gatanzahl

24

2
Viertakt
22/2400
18/2400
6,5/2400
90

a2

1,044
17,5:1

21
GO0

entgegen dem
Uhrzeigersinn

entgegen dem
Uhrzeigersinn

13°

0.3
03
235

Direkteinspritzung

77—79
165

25 roT.
15

45

Schmieranlage
Clmenge in Matar, Einspritzpumpe, Wende-
getriebe und Untersetzungagetriebe, Liter
einzchl, Olfilter
ausschl. Olfilter

Clgualitét ... .. ... ... ...
Wiskositit
zwischen —10% und 4+ 10°C ... .. ...
ber +10°C

Oldruck I::e'r warmem Motor atd ... ...
Oldruck min, ati
Schmieralfilter, Typ

Kihlanlage

Thermostat (narmal), beginnt zu &ffnen bei *C |
Thermostat (niedrig), beginnt zu &ffnen bei "C ||
Lenzpumpe
Leistung im Leerlauf |fmin .
Leistung bei valler Drehzahl |/min . . .

Elektrische Anlage

Batteriespannung V ..
Batteriekapazitat Ah
Anlasser, Leistung PS5
Drehstromgenerator, Leistung W

Anziehmomente

Zylinderkopfmuttern kpm
Pleuelstangenlagerschrauben kpm .. ..., .
Kurbelwellenlagerschrauben kpm
Schwungradschrauben kpm ... ... .. ..
Disenhalter kpm . ... ..., .

SAE 20
SAE 30

2—3

05

Fram PH 2834 —-

12}9‘«- 30U\ b
57

490

12 B
52
10
35
25







